akustycznych okreslonych w punktach 25.40 i 25.45, kiore wynikaly z uszczegolowienia danych w
fazie prac nad projektem budowlanym. zwiazanego z obliczeniami akustycznymi wykonanymi na
dokladniejszym modelu terenu. Z tego samego powodu, zmienila sie dlugos¢ ekranu okreslonego w
punktach 2554 i 25.55. Parametr ten zostal zoptymalizowany i dostosowany do uwarunkowan
terenowyvch. Przeprowadzone zmiany nie maja wplywu na prognozowane warunki akustyczne na
terenach. dla ochrony ktoryvch przewidziano takie zabezpieczenia.

Przy zakladanych parametrach eksploatacyinych przedsigwzigeia, tj. natg¢zeniu i strukturze
ruchu. w wyniku realizacji zabezpieczen akustycznych, dotrzymane zostana w  wigkszosci
przypadkow akustyczne standardy jakosci $rodowiska na terenach wymagajacych ochrony przed
halasem. polozonych w zasiggu oddzialywania przedsigwziecia. W pojedynczych przypadkach,
m.in. w miejscowosct Szklarka Mielecka, Hanulin. Kliny i Myjomice, pomimo zastosowania
zabezpieczen akustycznych prognozuje sie niewielkie przekroczenia poziomu dopuszczalnego w
porze nocnej, w szezegolnosel w latach pozniejszych, mieszezace sig jednak w granicach blgdu
metodyki obliczeniowej. Ekrany akustyczne dla ochrony tych miejsc zostaly zoptymalizowane w
taki sposob, aby zapewni¢ najwigksza ich skutecznos¢. Stwierdzono, Ze zwigkszanie ich wysokosci
o 2 m zmniejszy oddzialywanie akustyczne drogi zaledwie o 0.1 — 0.4 dB. Zatem naklad
podnicsiony na dodatkowe zwigkszenie skutecznosci ekrandw byltby nieadekwatny do uzyskanych
rezultatow. Ponadto, w miejscach w  ktorych prognozuje si¢  niewielkie przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu wystepuja inne zrodia hatasu — krzyzujaca si¢ z projektowana droga
ekspresowa S8 linia kolejowa (w miejscowosci Kliny), czy tez droga krajowa nr 11 (w miejscowosci
Hanulin). W celu weryfikacji prognoz akustycznvch, w miejscach tych okreslono lokalizacje
punktow, w ktorych zmierzony zostanie poziom halas, w ramach nalozonej analizy porealizacyjnej.
Ponadto. oddzialywanie akustyczne drogi powinno by¢ w tych migjscach monitorowane. w ramach
obowiazkow wynikajacvch z przepiséw ogodlnych.

Droga ekspresowa S8 przecinaé si¢ bedzie z drogami lokalnymi, droga krajowa nr 8. droga
krajowa ur 11, linia kolejowa oaz planowana droga ekspresowa S11. W tych miejscach dochodzi¢
bedzie do skumulowanego oddzialywania planowanego przedsiewzigeia z  oddziatywaniem
istniejacych przedsiewzigé. Analiza skumulowanego oddzialywania wykazala, iz przedmiotowa
droga S8 bedzie w wigkszosci przypadkow dominujacym zrodlem halasu. a halas z drog
poprzecznych bedzie mial niewielki udzial w ksztaltowaniu klimatu akustycznego. Zaprojektowane
ekrany akustyczne dla drogi ekspresowej S8 znacznie zmnigjszq jej oddzialywanie. co spowoduje, iz
drogi poprzeczne stanowi¢ bgda dominujace zrodlo hatasu. Taka sytuacja spowoduje. iz mimo
dotrzymania dopuszezalnego poziomu hatasu pochodzacego od drogi ekspresowej. na terenach
lezacych w szezegolnoscei blisko drog poprzecznych, przekroczenia poziomu dopuszezalnego moga
wystepowac.

W rejonie skrzyzowania przedmiotowej drogi ekspresowej S8 z planowana droga ekspresowa
S11, tj. w wezle Kepno warunki akustyczne na terenach migjscowosci lezaeych najblize) beda w
rownym stopniu ksztaltowane halasem pochodzacych od obu tych przedsigwzi¢. Zaprojektowane
zabezpieczenia akustyczne na lacznicach wegzta oraz na odcinkach drog ekspresowych S8 i S11
spowoduja poprawe warunkow akustyeznych.

W raporcie o oddzialywaniu na srodowisko przedmiotowego przedsigwzigcia wskazano na
mozliwosé wystapienia przekroczei dopuszczalnego poziomu halasu w zabudowie mieszkaniowe]
rozmieszczone] w bezposrednim sasiedztwie inwestycji w fazie jej budowy. W zwiazku z tym
uszczegolowiono warunck wymieniony w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizaci¢ przedsigwziccia. dotyczacy prowadzenia robot budowlanych w porze nocnej. ti. w
godzinach od 22.00 do 6.00. W porze dziennej. ze wzgledu na duzo wigkszy poziom tla

15z 26

akustycznego prace budowlane nie beda odczuwane jako uciazliwe. Ponadto, oddzialywanie
przedsigwzigcia w fazie budowy beda krotkotrwate i odwracalne.

Analiza raportu wykonanego w zwiazku z przeprowadzeniem procedury ponownej oceny
oddziatvwania na srodowisko analizowanego przedsiewzigcia wykazala. ze na terenie Miejsc
Obstugi Podroznych (MOP) |KIERZNO PN™ i _LKIERZNO PD” zlokalizowane zostana stanowiska
zrzutu scickow z autokarow. ktore nie zostaly wymienione wsrod elementow wyposazenia MOP-ow,
przedstawionych w raporcie o oddzialywaniu na srodowisko, na etapie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, Prowadzone postgpowanie wyjasniajace wykazalo, #e przy okreslaniu
przepustowosci zlokalizowanych po obu stronach projektowanej drogi biologicznych oczyszczalni
sciekow. wynoszacej min, 10 m’/dobe (50 RLM), uwzgledniono takze zrzuty sciekow pochodzacych
z autokarow, Wyznaczenia RLM dokonano na podstawie zatozenia. ze zrzuty zarowno z budynkow
WC. jak rowniez z autokarow pod wzgledem wielkosci beda rownowazne, jak dla przyjete)
poprzednio liczby podroznych — 600 osob/dobe. W zwiazku z powyzszym zmieniono warunek
zawarty w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska z dnia 23.02.2011 r. znak WOO-I1.6200.5.2011, uwzgledniajac w ogdlnym bilansie
doplywu sciekow do obu oczyszezalni biologicznych takze zrzut scickow ze stanowisk zlewczych,
zaprojektowanych do obstugi autokarow.

Zgodnie z zapisami zawartymi w raporcie na terenie MOP _ KIERZNO PN™ i [KIERZNO PD”
wydzielone zostana po dwa stanowiska przystosowane dla samochodow przewozacych materialy
nichbezpieczne. Z uwagi na to. ze uzytkowanie tego rodzaju obicktow wiaze si¢ z mozliwoscia
wystapienia podwyzszonego ryzyka zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego, w niniejszym
postanowieniu zobowiazano Inwestora do zastosowania rozwiazan technicznych, ukierunkowanych
na pelne zabezpieczenie ww. srodowiska. W celu eliminacji zagrozenia ze strony planowanych
migjsc nalozono warunek wyposazenia wszystkich stanowisk w 4 zbiorniki o pojemnosci nie
mnigjszej niz 5 m” kazdy. wykonane z zywic poliestrowych, wzmacnianych wloknem szklanym oraz
zainstalowania zasuw odcinajacych odplyw substancji niebezpiecznych do systemu Kkanalizacji
deszczowej, odwadniajacej teren MOP _KIERZNO PN™ i . KIERZNO PD”. Analiza uzupelnienia
raportu wvkazala, ze uzytkowanie przedmiotowych stanowisk zwiazane bedzie sci§le z aktualng
sytuacja, panujacq na terenic obu MOP-ow. Gdv na planowanych stanowiskach nie begda sig
znajdowac samochody przewozace ladunki niebezpieczne, wody opadowe i roztopowe, splywajace z
ww. stanowisk. kierowane begda wraz ze splywami opadowymi i roztopowymi z pozostalych
nawierzchni utwardzonych, do systemu kanalizacji deszczowej, edwadniajacej teren MOP-6w. W
chwili pojawienia si¢ na ktoryms ze stanowisk samochodu przewozacego substancje niebezpieczne
nastapi zamkniecie odplywu wod opadowych 1 roztopowych z obszaru danego stanowiska do
systemu kanalizacji deszczowe) MOP i przekierowanie go za pomoca zasuwy do usytuowanego na
tym stanowisku zbiornika, Wybor takiego rozwiazania skutecznie wyeliminuje mozliwosé
przedostania si¢ zanieczyszczen, stanowiacych ladunek pojazdow  przewozacych substancje
niebezpieczne, wraz z wodami opadowymi i roztopowymi do systemu odwadniajacego oba MOP. a
w  konsekwencji  do  srodowiska gruntowo-wodnego. Zbiorniki wykonane z materialow
charakteryzujacych  si¢  wysoka odpornoscia 1 wytrzymaltoscia zapewnia pelng  izolacje
zgromadzonych w nich substancji od srodowiska gruntowo-wodnego.

W odniesieniu do warunkow okreslajacveh sposob postgpowania ze sciekami bytowymi oraz
scickami w postaci wod opadowych i roztopowych. pochodzacymi z terenu MOP KIERZNO PN™ 1
WKIERZNO PD”. w ninigjszym postanowieniu uszczegdtowiono lokalizacje obu zbiornikow
retencyjno-infiltracyjnych, zlokalizowanych na dziatkach objgtych liniami rozgraniczajacymi
inwestyeje. Zgodnie z zapisami raportu zbiornik. do ktorego odprowadzane bgda oczyszczone Scieki
bytowe oraz scieki w postact wod opadowvch i1 roztopowych z terenu MOP _KIERZNO PN”
oznaczony zostal symbolem ZR-21 i zlokalizowany zostanie w km 76+625 - 76+700 projektowane)
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