Karta informacyjna przedsięwzięcia 

zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 Ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji            o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227)
1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia. 
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa dróg powiatowych na odcinku Darnowiec – Nowa Wieś Książęca – Koza Wielka na długości ok. 17km. 
Planowany termin realizacji robót w związku z przebudową w/w drogi określa się na 2012r./2013r.

Długość odcinka przebudowywanej drogi wynosi ok. 17km.

Zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu                         o oddziaływaniu na środowisko, analizowane przedsięwzięcie można zakwalifikować do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko, dla których można wymagać sporządzenie raportu o oddziaływaniu na środowisko, zgodnie § 3 ust. 1 pkt. 60:                  „drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km inne niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 …”.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w województwie wielkopolskim, powiecie kępińskim,            na terenie gminy Rychtal, gminy Bralin oraz gminy Perzów, od skrzyżowania drogi krajowej        nr 39 z drogą powiatową nr 5682P w miejscowości Zgorzelec do drogi powiatowej nr 5680P na odcinku od Nowej Wsi Książęcej do Domasłowa a następnie do granicy województwa Wielkopolskiego – droga powiatowa 5679P na działkach zgodnie z obszarem zaznaczonym na mapie ewidencyjnej będącej załącznikiem do wniosku. 
Inwestycja zlokalizowana jest na działkach:

dane dotyczące działek (nr, obręb, ark.,  właściciel: imię nazwisko, adres):

dz. nr 326, wg. zał.,

dz. nr 76, wg. zał.,
dz. nr 329/2, wg. zał.,

dz. nr 5141/5, wg. zał.,

dz. nr 333, wg. zał.,

dz. nr 332, wg. zał.,

dz. nr 47, wg. zał.,

dz. nr 56, wg. zał.,
dz. nr 48, wg. zał.,
dz. nr 13, wg. zał.,

dz. nr 37, wg. zał.,

dz. nr 32, wg. zał.,

dz. nr 5108/2, wg. zał.,

dz. nr 54, wg. zał.,

dz. nr 50, wg. zał.,

dz. nr 45, wg. zał.,

dz. nr 394, wg. zał.,

dz. nr 39, wg. zał.,

dz. nr 326, wg. zał.,

dz. nr 369, wg. zał.,

dz. nr 357, wg. zał.,
dz. nr 366, wg. zał.,
dz. nr 382, wg. zał.,
dz. nr 318, wg. zał.,
dz. nr 299, wg. zał.,
dz. nr 377, wg. zał.,
dz. nr 191, wg. zał.,
dz. nr 197, wg. zał.,
dz. nr 199, wg. zał.,

dz. nr 372, wg. zał.,
dz. nr 24, wg. zał.,
dz. nr 31, wg. zał.,
dz. nr 291/1, wg. zał.,

dz. nr 274, wg. zał.,

dz. nr 273, wg. zał.,

dz. nr 370, wg. zał.,

dz. nr 29, wg. zał.,

dz. nr 523, wg. zał.,

dz. nr 1, wg. zał.,

dz. nr 131, wg. zał.,
dz. nr 120, wg. zał.,

dz. nr 521, wg. zał.,
dz. nr 509, wg. zał.,
dz. nr 246/1, wg. zał.,
dz. nr 247/6, wg. zał.,
dz. nr 236, wg. zał.,
dz. nr 248/1, wg. zał.,
dz. nr 266, wg. zał.,
dz. nr 216, wg. zał.,
dz. nr 277, wg. zał.,
dz. nr 205, wg. zał.,
dz. nr 370, wg. zał.,
dz. nr 299/12, wg. zał.,
dz. nr 299, wg. zał.,
dz. nr 313, wg. zał.,
dz. nr 350, wg. zał.,
dz. nr 177, wg. zał.,

dz. nr 484, wg. zał.,

dz. nr 470, wg. zał.,

dz. nr 513, wg. zał.,

dz. nr 178, wg. zał.,

dz. nr 87, wg. zał.,

dz. nr 281, wg. zał.,

dz. nr 342, wg. zał.,

dz. nr 184, wg. zał.,

dz. nr 180, wg. zał.,
dz. nr 176, wg. zał.,
dz. nr 158, wg. zał.,
dz. nr 183, wg. zał.,
dz. nr 191, wg. zał.,
dz. nr 210, wg. zał.,
dz. nr 279, wg. zał.,
dz. nr 294, wg. zał.,
dz. nr 319, wg. zał.,
dz. nr 305, wg. zał.,
dz. nr 212, wg. zał.,

dz. nr 12, wg. zał.,

dz. nr 264, wg. zał.,

dz. nr 189/6, wg. zał.,

dz. nr 227/1, wg. zał.,

dz. nr 228/2, wg. zał.,

dz. nr 190/2, wg. zał.,

dz. nr 192/2, wg. zał.,

dz. nr 229/2, wg. zał.,

dz. nr 19, wg. zał.,

dz. nr 5, wg. zał.,

dz. nr 87, wg. zał.,

dz. nr 377, wg. zał.,

dz. nr 487, wg. zał.,

dz. nr 395/1, wg. zał.,

dz. nr 230, wg. zał.,

dz. nr 344, wg. zał.,

dz. nr 320, wg. zał.,

dz. nr 256, wg. zał.,

dz. nr 462/3, wg. zał.,

dz. nr 106, wg. zał.,

dz. nr 102, wg. zał.,

dz. nr 325, wg. zał.,

dz. nr 188, wg. zał.,

dz. nr 239, wg. zał.,

dz. nr 197, wg. zał.,

dz. nr 192/7, wg. zał.,

dz. nr 224, wg. zał.,

dz. nr 36, wg. zał.,

dz. nr 187, wg. zał.,
dz. nr 48, wg. zał.,
dz. nr 190, wg. zał.,
dz. nr 8/18, wg. zał.,
dz. nr 8/71, wg. zał.,
dz. nr 52, wg. zał.,

dz. nr 229, wg. zał.

dz. nr 66, wg. zał.,
dz. nr 30, wg. zał.,
dz. nr 38, wg. zał.,
dz. nr 494, wg. zał.,
dz. nr 99, wg. zał.,
dz. nr 150/1, wg. zał.,
dz. nr 87, wg. zał.,
dz. nr 228, wg. zał.,
dz. nr 113, wg. zał.,
dz. nr 71, wg. zał.,
Podstawowy zakres inwestycji polegającej na przebudowie dróg powiatowych na odcinku Darnowiec – Nowa Wieś Książęca – Koza Wielka obejmuje:

- wykonanie powierzchniowego utrwalenia bądź wzmocnienia konstrukcji istniejącej nawierzchni bitumicznej poprzez ułożenie 5cm nakładki bitumicznej,

- przebudowę ciągów pieszych, opasek oraz pasów zieleni,
- przebudowę zjazdów publicznych i indywidualnych,
- przebudowę skrzyżowań z drogami bocznymi,

- udrożnienie przydrożnych rowów drogowych otwartych, 

- opcjonalnie budowę rowów krytych,

- usunięcie kolizji z istniejącą infrastrukturą techniczną,

- wykonanie korekty łuków poziomych i pionowych,

- wycinkę i zabezpieczenie istniejących drzew i krzewów zlokalizowanych w śladzie projektowanej przebudowy,

- wykonaniu nowego oznakowania poziomego i pionowego. 
Inwestycja będzie realizowana w oparciu o zgłoszenie robót budowlanych a jej celem jest podwyższenie parametrów technicznych i technologicznych istniejących dróg powiatowych.
Przewiduje się wykorzystanie dofinansowania ze środków Unijnych z Regionalnego Programu Operacyjnego.
2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowym sposobie ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomości szatą roślinną.

Całkowita powierzchnia terenu objętego przebudową dróg powiatowych wynosi ok. 250 000m2. Inwestycja realizowana jest w terenie zurbanizowanym (zabudowanym) po istniejącym terenie dróg powiatowych - pas drogowy oraz w terenie niezurbanizowanym (niezabudowanym) po istniejącym terenie dróg powiatowych - pas drogowy.
Powierzchnia terenu objęta przebudową w gminie Rychtal wynosi ok. 88 630m2, powierzchnia terenu objęta przebudową w gminie Bralin wynosi ok. 64 995m2, powierzchnia terenu objęta przebudową w gminie Perzów wynosi ok. 92 100m2.
Po zakończeniu budowy  teren zostanie uporządkowany i doprowadzony do stanu sprzed budowy.
W istniejącym pasie drogi nie znajdują się przepusty dla zwierząt.

W związku z realizacją przedmiotowego przedsięwzięcia konieczna będzie wycinka drzew znajdujących się w pasie drogowym i kolidujących bezpośrednio z inwestycją. Drzewa znajdujące się w bezpośredniej bliskości drogi stanowią zagrożenie dla ruchu drogowego oraz uniemożliwiają prawidłowe zaprojektowanie przebiegu drogi. 

W związku z realizacją przedsięwzięcia zachodzi konieczność wycinki 263szt. drzew:

	L.p.
	Gatunek drzew
	Obwód
	Średnica
	Wysokość
	Strona
	Ilość
	Masa drewna 
	Uwagi

	
	
	[cm]
	[cm]
	[m]
	P/L
	[szt.]
	[m3]
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	1.
	lipa
	tilia
	60
	19
	3
	L
	1
	0,09
	zagrażają bezpieczeństwu w związku z projektowaną drogą

	2.
	brzoza
	betula
	82
	26
	3
	L
	1
	0,16
	

	3.
	brzoza
	betula
	38
	12
	4
	L
	1
	0,05
	

	4.
	świerk
	picea
	163
	52
	6
	L
	1
	1,27
	

	5.
	świerk
	picea
	148
	47
	6
	L
	1
	1,04
	

	6.
	lipa
	tilia
	148
	47
	5
	L
	1
	0,87
	

	7.
	lipa
	tilia
	188
	60
	5
	L
	1
	1,41
	

	8.
	lipa
	tilia
	132
	42
	4
	L
	1
	0,55
	

	9.
	lipa
	tilia
	38
	12
	4
	L
	1
	0,05
	

	10.
	lipa
	tilia
	38
	12
	4
	L
	1
	0,05
	

	11.
	akacja
	acacia
	38
	12
	4
	L
	1
	0,05
	

	12.
	olcha
	alnus
	53
	17
	3,5
	L
	1
	0,08
	

	13.
	olcha
	alnus
	41
	13
	3
	L
	1
	0,04
	

	14.
	olcha
	alnus
	0
	17
	3
	L
	1
	0,07
	

	15.
	olcha
	alnus
	35
	11
	3
	L
	1
	0,03
	

	16.
	olcha
	alnus
	41
	13
	3
	L
	1
	0,04
	

	17.
	olcha
	alnus
	85
	27
	3
	L
	1
	0,17
	

	18.
	olcha
	alnus
	38
	12
	2,5
	L
	2
	0,06
	

	19.
	klon
	acer
	0
	35
	5
	L
	1
	0,48
	

	20.
	klon
	acer
	119
	38
	6
	L
	1
	0,68
	

	21.
	klon
	acer
	69
	22
	4
	L
	1
	0,15
	

	22.
	lipa
	tilia
	151
	48
	8
	P
	1
	1,45
	

	23.
	lipa
	tilia
	251
	80
	7
	P
	1
	3,52
	

	24.
	lipa
	tilia
	138
	44
	5
	P
	1
	0,76
	

	25.
	olcha
	alnus
	35
	11
	3,5
	P
	1
	0,03
	

	26.
	olcha
	alnus
	35
	11
	3,5
	P
	1
	0,03
	

	27.
	olcha
	alnus
	35
	11
	3,5
	P
	1
	0,03
	

	28.
	olcha
	alnus
	35
	11
	3,5
	P
	1
	0,03
	

	29.
	olcha
	alnus
	35
	11
	3,5
	P
	1
	0,03
	

	30.
	olcha
	alnus
	66
	21
	3
	P
	1
	0,10
	

	31.
	olcha
	alnus
	53
	17
	3
	P
	1
	0,07
	

	32.
	jarząb pospolity
	sorbus aucuparia
	44
	14
	2
	P
	1
	0,03
	

	33.
	jarząb pospolity
	sorbus aucuparia
	38
	12
	2
	P
	1
	0,02
	

	34.
	olcha
	alnus
	44
	14
	3
	P
	1
	0,05
	

	35.
	olcha
	alnus
	44
	14
	3
	P
	1
	0,05
	

	36.
	olcha
	alnus
	31
	10
	3
	P
	1
	0,02
	

	37.
	olcha
	alnus
	31
	10
	3
	P
	1
	0,02
	

	38.
	olcha
	alnus
	38
	12
	3
	6
	1
	0,03
	

	39.
	olcha
	alnus
	38
	12
	3
	P
	1
	0,03
	

	40.
	olcha
	alnus
	57
	18
	2
	P
	1
	0,05
	

	41.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	47
	15
	3,5
	L
	1
	0,06
	zagrażają bezpieczeństwu w związku z projektowaną drogą

	42.
	akacja
	acacia
	35
	11
	2
	P
	1
	0,02
	

	43.
	akacja
	acacia
	35
	11
	2
	P
	1
	0,02
	

	44.
	akacja
	acacia
	35
	11
	2
	P
	1
	0,02
	

	45.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	82
	26
	3
	P
	1
	0,16
	

	46.
	olcha
	alnus
	85
	27
	3
	P
	1
	0,17
	

	47.
	olcha
	alnus
	41
	13
	3
	P
	1
	0,04
	

	48.
	olcha
	alnus
	60
	19
	3,5
	P
	1
	0,10
	

	49.
	olcha
	alnus
	47
	15
	3
	P
	1
	0,05
	

	50.
	olcha
	alnus
	104
	33
	4
	P
	1
	0,34
	

	51.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	44
	14
	2,5
	L
	1
	0,04
	

	52.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	44
	14
	2,5
	L
	1
	0,04
	

	53.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	38
	12
	2,5
	L
	1
	0,03
	

	54.
	sosna
	pinus sylvestris
	192
	61
	5
	L
	1
	1,46
	

	55.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	97
	31
	3
	L
	1
	0,23
	

	56.
	jarząb pospolity
	sorbus aucuparia
	41
	13
	2,5
	L
	1
	0,03
	

	57.
	sosna
	pinus sylvestris
	57
	18
	3
	L
	1
	0,08
	

	58.
	sosna
	pinus sylvestris
	66
	21
	3
	L
	1
	0,10
	

	59.
	akacja
	acacia
	44
	14
	3
	P
	1
	0,05
	

	60.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	60
	19
	2,5
	P
	1
	0,07
	

	61.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	47
	15
	2,5
	P
	1
	0,04
	

	62.
	wierzba
	salix
	135
	43
	18
	L
	1
	2,61
	

	63.
	lipa
	tilia
	69
	22
	3,5
	P
	1
	0,13
	

	64.
	akacja
	acacia
	35
	11
	4
	P
	1
	0,04
	

	65.
	akacja
	acacia
	41
	13
	4
	P
	1
	0,05
	

	66.
	lipa
	tilia
	69
	22
	3,5
	P
	1
	0,13
	

	67.
	lipa
	tilia
	88
	28
	3,5
	P
	1
	0,22
	

	68.
	lipa
	tilia
	79
	25
	4,5
	P
	1
	0,22
	

	69.
	lipa
	tilia
	79
	25
	4,5
	P
	1
	0,22
	

	70.
	lipa
	tilia
	110
	35
	4,5
	P
	1
	0,43
	

	71.
	lipa
	tilia
	69
	22
	3,5
	P
	1
	0,13
	

	72.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	47
	15
	2,5
	P
	1
	0,04
	

	73.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	44
	14
	2,5
	P
	1
	0,04
	

	74.
	lipa
	tilia
	85
	27
	3
	P
	1
	0,17
	

	75.
	lipa
	tilia
	47
	15
	3,5
	P
	1
	0,06
	

	76.
	lipa
	tilia
	35
	11
	3,5
	P
	1
	0,03
	

	77.
	lipa
	tilia
	57
	18
	3,5
	P
	1
	0,09
	

	78.
	lipa
	tilia
	100
	32
	2,5
	P
	1
	0,20
	

	79.
	lipa
	tilia
	31
	10
	2,5
	P
	1
	0,02
	

	80.
	lipa
	tilia
	57
	18
	3,5
	P
	1
	0,09
	

	81.
	lipa
	tilia
	66
	21
	3,5
	P
	1
	0,12
	

	82.
	lipa
	tilia
	47
	15
	3,5
	P
	1
	0,06
	

	83.
	lipa
	tilia
	53
	17
	3,5
	P
	1
	0,08
	

	84.
	lipa
	tilia
	60
	19
	3,5
	P
	1
	0,10
	

	85.
	lipa
	tilia
	72
	23
	3,5
	P
	1
	0,15
	

	86.
	lipa
	tilia
	66
	21
	3,5
	P
	1
	0,12
	

	87.
	lipa
	tilia
	47
	15
	3,5
	P
	1
	0,06
	

	88.
	lipa
	tilia
	53
	17
	3,5
	P
	1
	0,08
	zagrażają bezpieczeństwu w związku z projektowaną drogą

	89.
	lipa
	tilia
	57
	18
	2,5
	P
	1
	0,06
	

	90.
	lipa
	tilia
	57
	18
	2,5
	P
	1
	0,06
	

	91.
	lipa
	tilia
	57
	18
	2,5
	P
	1
	0,06
	


	92.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	100
	32
	3,5
	P
	1
	0,28
	

	93.
	brzoza
	betula
	66
	21
	4
	L
	1
	0,14
	

	94.
	akacja
	acacia
	79
	25
	3
	L
	1
	0,15
	

	95.
	akacja
	acacia
	47
	15
	3
	L
	1
	0,05
	

	96.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	47
	15
	3
	L
	1
	0,05
	

	97.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	35
	11
	3
	L
	1
	0,03
	

	98.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	44
	14
	3
	L
	1
	0,05
	

	99.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	38
	12
	3
	L
	1
	0,03
	

	100.
	lipa
	tilia
	47
	15
	3
	L
	1
	0,05
	

	101.
	lipa
	tilia
	53
	17
	3
	L
	1
	0,07
	

	102.
	lipa
	tilia
	63
	20
	3
	L
	1
	0,09
	

	103.
	lipa
	tilia
	94
	30
	3
	L
	1
	0,21
	

	104.
	lipa
	tilia
	94
	30
	3
	L
	1
	0,21
	

	105.
	lipa
	tilia
	79
	25
	3
	L
	1
	0,15
	

	106.
	lipa
	tilia
	85
	27
	3
	L
	1
	0,17
	

	107.
	lipa
	tilia
	57
	18
	3
	L
	1
	0,08
	

	108.
	lipa
	tilia
	60
	19
	3
	L
	1
	0,09
	

	109.
	lipa
	tilia
	63
	20
	3
	L
	1
	0,09
	

	110.
	lipa
	tilia
	82
	26
	3
	L
	1
	0,16
	

	111.
	lipa
	tilia
	75
	24
	3
	L
	1
	0,14
	

	112.
	lipa
	tilia
	91
	29
	3
	L
	1
	0,20
	

	113.
	lipa
	tilia
	79
	25
	3
	L
	1
	0,15
	

	114.
	lipa
	tilia
	0
	30
	3
	L
	1
	0,21
	

	115.
	lipa
	tilia
	107
	34
	3
	L
	1
	0,27
	

	116.
	lipa
	tilia
	88
	28
	3
	L
	1
	0,18
	

	117.
	brzoza
	betula
	47
	15
	3,5
	L
	1
	0,06
	

	118.
	lipa
	tilia
	35
	11
	3
	L
	1
	0,03
	

	119.
	lipa
	tilia
	0
	11
	3
	L
	1
	0,03
	

	120.
	lipa
	tilia
	63
	20
	3
	L
	1
	0,09
	

	121.
	lipa
	tilia
	75
	24
	3
	L
	1
	0,14
	

	122.
	lipa
	tilia
	82
	26
	3
	L
	1
	0,16
	

	123.
	lipa
	tilia
	94
	30
	3
	L
	1
	0,21
	

	124.
	lipa
	tilia
	88
	28
	3
	L
	1
	0,18
	

	125.
	lipa
	tilia
	47
	15
	3
	L
	1
	0,05
	

	126.
	lipa
	tilia
	47
	15
	3
	L
	1
	0,05
	

	127.
	akacja
	acacia
	57
	18
	3
	L
	1
	0,08
	

	128.
	akacja
	acacia
	38
	12
	3
	L
	1
	0,03
	

	129.
	akacja
	acacia
	82
	26
	3,5
	L
	1
	0,19
	

	130.
	akacja
	acacia
	110
	35
	4
	P
	1
	0,38
	

	131.
	akacja
	acacia
	182
	58
	3,5
	P
	1
	0,92
	

	132.
	akacja
	acacia
	166
	53
	3
	P
	1
	0,66
	

	133.
	akacja
	acacia
	226
	72
	3,5
	P
	1
	1,42
	

	134.
	akacja
	acacia
	179
	57
	3,5
	P
	1
	0,89
	

	135.
	akacja
	acacia
	251
	80
	4,5
	P
	1
	2,26
	zagrażają bezpieczeństwu w związku z projektowaną drogą

	136.
	lipa
	tilia
	47
	15
	2,5
	L
	1
	0,04
	

	137.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	38
	12
	3,5
	L
	1
	0,04
	

	138.
	jarząb pospolity
	sorbus aucuparia
	50
	16
	3,5
	L
	1
	0,07
	

	139.
	jarząb pospolity
	sorbus aucuparia
	38
	12
	2,5
	L
	1
	0,03
	

	140.
	lipa
	tilia
	320
	102
	5
	P
	1
	4,08
	

	141.
	lipa
	tilia
	289
	92
	6
	P
	1
	3,99
	

	142.
	lipa
	tilia
	264
	84
	6
	P
	1
	3,32
	

	143.
	klon
	acer
	47
	15
	3
	L
	1
	0,05
	

	144.
	klon
	acer
	44
	14
	2,5
	L
	1
	0,04
	

	145.
	klon
	acer
	50
	16
	2,5
	L
	1
	0,05
	

	146.
	klon
	acer
	35
	11
	2
	L
	1
	0,02
	

	147.
	klon
	acer
	44
	14
	2,5
	L
	1
	0,04
	

	148.
	klon
	acer
	173
	55
	4,5
	L
	1
	1,07
	

	149.
	grab pospolity
	carpinus betulus
	57
	18
	3
	L
	1
	0,08
	

	150.
	klon
	acer
	66
	21
	4
	P
	1
	0,14
	

	151.
	klon
	acer
	50
	16
	4
	P
	1
	0,08
	

	152.
	klon
	acer
	57
	18
	4
	P
	1
	0,10
	

	153.
	klon
	acer
	204
	65
	4,5
	L
	1
	1,49
	

	154.
	klon
	acer
	185
	59
	5
	P
	1
	1,37
	

	155.
	klon
	acer
	204
	65
	5
	L
	1
	1,66
	

	156.
	klon
	acer
	170
	54
	5
	P
	1
	1,14
	

	157.
	klon
	acer
	160
	51
	5,5
	L
	1
	1,12
	

	158.
	klon
	acer
	173
	55
	5,5
	P
	1
	1,31
	

	159.
	klon
	acer
	214
	68
	5,5
	L
	1
	2,00
	

	160.
	klon
	acer
	132
	42
	5
	P
	1
	0,69
	

	161.
	klon
	acer
	170
	54
	6
	P
	1
	1,37
	

	162.
	klon
	acer
	176
	56
	5
	L
	1
	1,23
	

	163.
	klon
	acer
	166
	53
	5,5
	P
	1
	1,21
	

	164.
	klon
	acer
	195
	62
	5,5
	L
	1
	1,66
	

	165.
	klon
	acer
	236
	75
	6
	P
	1
	2,65
	

	166.
	dąb
	quercus
	79
	25
	3
	P
	1
	0,15
	

	167.
	dąb
	quercus
	72
	23
	3
	P
	1
	0,12
	

	168.
	dąb
	quercus
	35
	11
	2,5
	P
	1
	0,02
	

	169.
	klon
	acer
	251
	80
	5
	L
	1
	2,51
	

	170.
	dąb
	quercus
	214
	68
	5,5
	P
	1
	2,00
	

	171.
	dąb
	quercus
	41
	13
	2,5
	P
	1
	0,03
	

	172.
	klon
	acer
	163
	52
	6
	L
	1
	1,27
	

	173.
	klon
	acer
	188
	60
	5
	P
	1
	1,41
	

	174.
	klon
	acer
	176
	56
	5,5
	L
	1
	1,35
	

	175.
	klon
	acer
	138
	44
	4,5
	P
	1
	0,68
	

	176.
	dąb
	quercus
	66
	21
	3
	P
	1
	0,10
	

	177.
	klon
	acer
	185
	59
	5,5
	L
	1
	1,50
	

	178.
	klon
	acer
	251
	80
	6
	P
	1
	3,01
	

	179.
	dąb
	quercus
	69
	22
	2,5
	L
	1
	0,09
	zagrażają bezpieczeństwu w związku z projektowaną drogą

	180.
	dąb
	quercus
	60
	19
	3
	L
	1
	0,09
	

	181.
	klon
	acer
	229
	73
	5,5
	L
	1
	2,30
	

	182.
	dąb
	quercus
	53
	17
	2,5
	L
	1
	0,06
	

	183.
	dąb
	quercus
	53
	17
	2
	L
	1
	0,05
	

	184.
	klon
	acer
	151
	48
	5,5
	L
	1
	0,99
	

	185.
	klon
	acer
	242
	77
	6
	P
	1
	2,79
	

	186.
	klon
	acer
	204
	65
	6
	L
	1
	1,99
	

	187.
	klon
	acer
	229
	73
	5,5
	P
	1
	2,30
	

	188.
	klon
	acer
	210
	67
	6
	L
	1
	2,11
	

	189.
	klon
	acer
	182
	58
	5,5
	P
	1
	1,45
	

	190.
	klon
	acer
	163
	52
	4,5
	L
	1
	0,96
	

	191.
	klon
	acer
	204
	65
	5,5
	L
	1
	1,82
	

	192.
	klon
	acer
	173
	55
	4,5
	L
	1
	1,07
	

	193.
	klon
	acer
	188
	60
	4,5
	L
	1
	1,27
	

	194.
	klon
	acer
	188
	60
	5,3
	P
	1
	1,50
	

	195.
	dąb
	quercus
	204
	65
	6
	L
	1
	1,99
	

	196.
	dąb
	quercus
	204
	65
	5
	L
	1
	1,66
	

	197.
	klon
	acer
	229
	73
	4,5
	P
	1
	1,88
	

	198.
	dąb
	quercus
	195
	62
	5,5
	L
	1
	1,66
	

	199.
	klon
	acer
	198
	63
	6
	P
	1
	1,87
	

	200.
	klon
	acer
	151
	48
	4,5
	L
	1
	0,00
	

	201.
	klon
	acer
	195
	62
	5
	P
	1
	0,00
	

	202.
	klon
	acer
	289
	92
	5,5
	P
	1
	3,65
	

	203.
	klon
	acer
	323
	103
	5
	L
	1
	4,16
	

	204.
	klon
	acer
	135
	43
	4,5
	P
	1
	0,65
	

	205.
	klon
	acer
	129
	41
	4
	P
	1
	0,53
	

	206.
	klon
	acer
	195
	62
	4,5
	P
	1
	1,36
	

	207.
	klon
	acer
	182
	58
	5,5
	L
	1
	1,45
	

	208.
	klon
	acer
	176
	56
	4,8
	P
	1
	1,18
	

	209.
	klon
	acer
	170
	54
	5,5
	P
	1
	1,26
	

	210.
	klon
	acer
	195
	62
	5,5
	L
	1
	1,66
	

	211.
	klon
	acer
	170
	54
	4,5
	P
	1
	1,03
	

	212.
	klon
	acer
	135
	43
	5
	L
	1
	0,73
	

	213.
	klon
	acer
	236
	75
	5,5
	P
	1
	2,43
	

	214.
	klon
	acer
	201
	64
	5,8
	L
	1
	1,86
	

	215.
	klon
	acer
	267
	85
	5
	L
	1
	2,84
	

	216.
	klon
	acer
	182
	58
	5,5
	P
	1
	1,45
	

	217.
	klon
	acer
	188
	60
	5
	L
	1
	1,41
	

	218.
	klon
	acer
	176
	56
	5,5
	P
	1
	1,35
	

	219.
	klon
	acer
	179
	57
	5
	L
	1
	1,28
	

	220.
	klon
	acer
	157
	50
	4,5
	P
	1
	0,88
	

	221.
	klon
	acer
	220
	70
	5,5
	L
	1
	2,12
	

	222.
	klon
	acer
	188
	60
	6
	P
	1
	1,70
	

	223.
	klon
	acer
	188
	60
	5,5
	L
	1
	1,55
	

	224.
	klon
	acer
	176
	56
	5,5
	P
	1
	1,35
	

	225.
	klon
	acer
	257
	82
	5,5
	P
	1
	2,90
	zagrażają bezpieczeństwu w związku z projektowaną drogą

	226.
	klon
	acer
	292
	93
	6
	L
	1
	4,07
	

	227.
	klon
	acer
	330
	105
	5
	P
	1
	4,33
	

	228.
	klon
	acer
	270
	86
	6
	L
	1
	3,48
	

	229.
	klon
	acer
	289
	92
	6
	L
	1
	3,99
	

	230.
	klon
	acer
	229
	73
	6
	L
	1
	2,51
	

	231.
	klon
	acer
	251
	80
	6
	P
	1
	3,01
	

	232.
	klon
	acer
	257
	82
	5,5
	L
	1
	2,90
	

	233.
	klon
	acer
	226
	72
	5,8
	P
	1
	2,36
	

	234.
	klon
	acer
	308
	98
	5,5
	L
	1
	4,15
	

	235.
	klon
	acer
	236
	75
	5,5
	P
	1
	2,43
	

	236.
	klon
	acer
	226
	72
	5,5
	L
	1
	2,24
	

	237.
	klon
	acer
	204
	65
	5,5
	P
	1
	1,82
	

	238.
	klon
	acer
	176
	56
	5
	L
	1
	1,23
	

	239.
	klon
	acer
	214
	68
	5,5
	P
	1
	2,00
	

	240.
	klon
	acer
	170
	54
	5
	L
	1
	1,14
	

	241.
	klon
	acer
	207
	66
	5,5
	P
	1
	1,88
	

	242.
	klon
	acer
	220
	70
	5
	L
	1
	1,92
	

	243.
	klon
	acer
	236
	75
	5,5
	P
	1
	2,43
	

	244.
	klon
	acer
	214
	68
	5,5
	L
	1
	2,00
	

	245.
	klon
	acer
	201
	64
	5,5
	P
	1
	1,77
	

	246.
	klon
	acer
	226
	72
	5,5
	L
	1
	2,24
	

	247.
	klon
	acer
	229
	73
	5,5
	P
	1
	2,30
	

	248.
	klon
	acer
	232
	74
	5
	P
	1
	2,15
	

	249.
	klon
	acer
	314
	100
	6
	L
	1
	4,71
	

	250.
	klon
	acer
	220
	70
	5
	P
	1
	1,92
	

	251.
	klon
	acer
	198
	63
	5,5
	L
	1
	1,71
	

	252.
	klon
	acer
	204
	65
	5,5
	P
	1
	1,82
	

	253.
	klon
	acer
	251
	80
	5,5
	P
	1
	2,76
	

	254.
	klon
	acer
	226
	72
	5,5
	L
	1
	2,24
	

	255.
	klon
	acer
	38
	12
	3
	L
	1
	0,03
	

	256.
	jarząb pospolity
	sorbus aucuparia
	66
	21
	3,5
	L
	1
	0,12
	

	257.
	jesion wyniosły
	fraxinus excelesior
	82
	26
	3
	L
	1
	0,16
	

	258.
	jesion wyniosły
	fraxinus excelesior
	220
	70
	3,5
	P
	1
	1,35
	

	259.
	jesion wyniosły
	fraxinus excelesior
	110
	35
	3
	L
	1
	0,29
	

	260.
	lipa
	tilia
	35
	11
	3
	P
	1
	0,03
	

	261.
	lipa
	tilia
	35
	11
	3
	P
	1
	0,03
	

	262.
	lipa
	tilia
	35
	11
	3
	P
	1
	0,03
	


Przedmiotowe drzewa nigdy nie były poddawane zabiegom pielęgnacyjnym, za wyjątkiem odcięcia kilku gałęzi (prawdopodobnie stanowiących bezpośrednie zagrożenie lub złamanych). Podczas oględzin nie stwierdzono występowania dziupli oraz gniazd. W celu minimalizacji niekorzystnego wpływu na środowisko poprzez usunięcie w/w drzew należy dokonać wycinki poza sezonem lęgowym ptaków czyli wczesną wiosną. Ponadto przewiduje się usunięcie 22szt. karp oraz wycinkę 50szt. drzew owocowych.
Planowane przedsięwzięcie nie jest usytuowane na obszarach wodno – błotnych, obszarach             o płytkim zaleganiu wód podziemnych a także na obszarach objętych ochroną w tym stref ochronnych ujęć wód i obszarów ochronnych zbiorników śródlądowych.
3. Rodzaj technologii

Parametry techniczne istniejącej drogi są następujące:

	liczba jezdni                                      
	- jedna,

	funkcja

	- powiatowa,

	klasa techniczna
	- droga o nawierzchni bitumicznej,

	jezdnia o szerokości                           
	- od 4,2 do 5,8m,

	spadki poprzeczne:
	- zmienne.


	Droga powiatowa nr 5682P odcinek Darnowiec – Nowa Wieś Książęca

	Pora 

pomiaru
	Liczba zarejestrowanych pojazdów poszczególnych kategorii
	Razem

	
	M
	SO
	SD
	SCb
	SCp
	A
	CR
	

	600-2200
	6
	685
	14
	7
	9
	3
	12
	736

	2200-600
	0
	71
	3
	2
	1
	1
	0
	78

	
	
	
	
	
	
	
	Ogółem
	814

	

	Droga powiatowa nr 5680P odcinek Nowa Wieś Ks. - Domasłów

	Pora 

pomiaru
	Liczba zarejestrowanych pojazdów poszczególnych kategorii
	Razem

	
	M
	SO
	SD
	SCb
	SCp
	A
	CR
	

	600-2200
	5
	587
	8
	5
	8
	4
	9
	626

	2200-600
	1
	54
	1
	0
	2
	1
	1
	60

	
	
	
	
	
	
	
	Ogółem
	686

	

	Droga powiatowa nr 5679P odcinek Syców - Domasłów

	Pora 

pomiaru
	Liczba zarejestrowanych pojazdów poszczególnych kategorii
	Razem

	
	M
	SO
	SD
	SCb
	SCp
	A
	CR
	

	600-2200
	7
	624
	5
	6
	11
	4
	8
	665

	2200-600
	0
	48
	2
	1
	3
	0
	0
	54

	
	
	
	
	
	
	
	Ogółem
	719

	OBLICZENIE PROGNOZY RUCHU NA DRODZE POWIATOWEJ NR 5682P
Droga powiatowa nr 5682P odcinek Darnowiec – Nowa Wieś Książęca

	Kategoria pojazdów
	SDR w 2011r.
	SDR w 2012r.
	SDR w 2015r.
	SDR w 2022r.

	Nazwa
	Symbol
	poj./dobę
	%
	poj./dobę
	poj./dobę
	poj./dobę
	%

	Motocykle
	B
	6
	0,74
	6
	6
	6
	0,51

	Samochody osobowe 
	C
	756
	92,87
	927
	1092
	1116
	94,00

	Samochody dostawcze
	D
	17
	2,09
	17
	20
	26
	2,16

	Samochody ciężarowe bez przyczep
	E
	9
	1,11
	9
	10
	11
	0,96

	Samochody ciężarowe z przyczepami
	F
	10
	1,23
	10
	12
	14
	1,20

	Autobusy
	G
	4
	0,49
	4
	4
	4
	0,34

	Ciągniki
	H
	12
	1,47
	12
	11
	10
	0,83

	Pojazdy ogółem
	814
	100
	986
	1154
	1187
	100

	
	
	
	
	
	
	
	

	OBLICZENIE PROGNOZY RUCHU NA DRODZE POWIATOWEJ NR 5680P

	Droga powiatowa nr 5680P odcinek Nowa Wieś Ks. - Domasłów

	Kategoria pojazdów
	SDR w 2011r.
	SDR w 2012r.
	SDR w 2015.
	SDR w 2022r.

	Nazwa
	Symbol
	poj./dobę
	%
	poj./dobę
	poj./dobę
	poj./dobę
	%

	Motocykle
	B
	6
	0,87
	6
	6
	6
	0,60

	Samochody osobowe 
	C
	641
	93,44
	785
	925
	947
	94,67

	Samochody dostawcze
	D
	9
	1,31
	9
	10
	14
	1,36

	Samochody ciężarowe bez przyczep
	E
	5
	0,73
	5
	6
	6
	0,63

	Samochody ciężarowe z przyczepami
	F
	10
	1,46
	10
	12
	14
	1,43

	Autobusy
	G
	5
	0,73
	5
	5
	5
	0,5

	Ciągniki
	H
	10
	1,46
	10
	9
	8
	0,82

	Pojazdy ogółem
	686
	100
	831
	972
	1000
	100

	
	
	
	
	
	
	
	

	OBLICZENIE PROGNOZY RUCHU NA DRODZE POWIATOWEJ NR 5679P

	Droga powiatowa nr 5679P odcinek Syców - Domasłów

	Kategoria pojazdów
	SDR w 2011r.
	SDR w 2012r.
	SDR w 2015r.
	SDR w 2022r.

	Nazwa
	Symbol
	poj./dobę
	%
	poj./dobę
	poj./dobę
	poj./dobę
	%

	Motocykle
	B
	7
	0,97
	7
	7
	7
	0,67

	Samochody osobowe 
	C
	672
	93,46
	823
	969
	992
	94,57

	Samochody dostawcze
	D
	7
	0,97
	7
	8
	11
	1,01

	Samochody ciężarowe bez przyczep
	E
	7
	0,97
	7
	8
	9
	0,85

	Samochody ciężarowe z przyczepami
	F
	14
	1,95
	14
	16
	20
	1,90

	Autobusy
	G
	4
	0,56
	4
	4
	4
	0,38

	Ciągniki
	H
	8
	1,11
	8
	7
	7
	0,62

	Pojazdy ogółem
	719
	100
	871
	1019
	1049
	100

	

	Wielkość prognozowanego średniego dobowego ruchu pojazdów samochodowych ogółem            w danym horyzoncie czasowym oblicza się przez przemnożenie wielkości SDR w roku bazowym przez odpowiednie wskaźniki wzrostu. Prognozowany wzrost SDR w 2030r. będzie stanowił 164% istniejącego SDR.

Przewidziany do przebudowy odcinek drogi będzie posiadać parametry drogi klasy Z - droga zbiorcza z przekrojem konstrukcyjnym drogi dla ruchu (KR2). Przebudowa dróg powiatowych ma na celu doprowadzenie ich do stanu umożliwiającego przenoszenie przez nie obciążeń konstrukcyjnych ruchu 100 kN/oś i wyprofilowanie odpowiednich spadków podłużnych                            i poprzecznych. 



· kategoria drogi
     - powiatowa,

· klasa techniczna
     - Z,
· kategoria ruchu
     - KR 2,
· prędkość projektowa
     - Vp=50km/h

· przekrój poprzeczny
     - jednojezdniowy o dwóch pasach ruchu                      (po  jednym dla każdego kierunku),
· szerokość drogi
     - 6,0m – 7,0m, 
· szerokość ciągu pieszo-rowerowego
     - min. 2,5m,

· 
· spadek poprzeczny:

      droga 
  -  2,0% daszkowy,
  ciąg pieszo-rowerowy
     -  2,0%,
· pochylenie podłużne niwelety                           - dostosowane do istniejącego terenu.    
Nawierzchnię drogi projektuje się wykonać z betonu asfaltowego. 

Roboty związane z wykonaniem wykopów i rozbiórek wykonane zostaną przy użyciu sprawnego technicznie sprzętu i maszyn posiadających aktualne badania techniczne.

Wszystkie wbudowywane materiały zostaną wytworzone poza placem budowy.

Roboty brukarskie wykonywane będą ręcznie przy użyciu sprawnych narzędzi. 
Do odtworzenia i wyznaczenia punktów obiektu należy zastosować następujący sprzęt:

- teodolity lub tachimetry,

- niwelatory,

- tyczki,

- łaty,

- taśmy stalowe, szpilki.

Do wykonania robót związanych ze zdjęciem warstwy humusu li darniny nie nadającej się do powtórnego użycia należy stosować:

- równiarki, koparki, koparko-ładowarki,

- spycharki,

- łopaty, szpadle i inny sprzęt do ręcznego wykonywania robót ziemnych - w miejscach, gdzie prawidłowe wykonanie robót sprzętem zmechanizowanym nie jest możliwe,

-  koparki i samochody samowyładowcze - w przypadku transportu na odległość wymagającą zastosowania takiego sprzętu.

Do wykonania robót związanych ze zdjęciem warstwy darniny nadającej się do powtórnego użycia, należy stosować:

- noże do cięcia darniny,

- łopaty i szpadle.

Do wykonania robót związanych z rozbiórką elementów dróg należy stoso​wać: 

- spycharki,

- ładowarki,

- samochody ciężarowe,

- zrywarki,

- młoty pneumatyczne,

- piły mechaniczne,

- frezarki nawierzchni,

- koparki, koparko ładowarki.

Do wykonania wykopów przewiduje się użycie:

- koparek,

- równiarek,

- spycharek.

Do wykonania nasypów stosuje się sprzęt tj.

- walce statyczne gładkie,

- walce statyczne okołkowane,

- walce statyczne ogumione,

- walce wibracyjne gładkie,

- walce wibracyjne okołkowane,

- zagęszczarki wibracyjne,

- ubijaki szybkouderzające,

- ubijaki o masie od 1 do 10 Mg zrzucane z wysokości od 5 do 10m.

Do wykonania koryta i profilowania podłoża stosuje się następujący sprzęt:

- równiarki lub spycharki uniwersalne z ukośnie ustawianym lemieszem,

- koparki z czerpakami profilowymi (przy wykonywaniu wąskich koryt),

- walce statyczne, wibracyjne lub płyty wibracyjne.

Do skrapiania warstw nawierzchni należy używać skrapiarkę do emulsji. Skrapiarka powinna być wyposażona w urządzenia pomiarowo-kontrolne pozwalające na sprawdzanie i regulowanie następujących parametrów:

a) temperatury rozkładanego emulsji,

b) ciśnienia emulsji w kolektorze,

c) obrotów pompy dozującej emulsji,

d) prędkości poruszania się skrapiarki,

e)wysokości i długości kolektora do rozkładania emulsji,

f) dozatora emulsji.

Zbiornik na emulsję skrapiarki powinien być izolowany termicznie tak, aby było możliwe zachowanie stałej jej temperatury. Skrapiarka powinna zapewnić rozkładanie emulsji                          z tolerancją ( 10% od ilości założonej.

Do oczyszczania warstw nawierzchni zaleca się użycie urządzeń dwuszczotkowych. Pierwsza ze szczotek powinna być wykonana z twardych elementów czyszczących i służyć do zdrapywania oraz usuwania zanieczyszczeń przylegających do czyszczonej warstwy. Druga szczotka powinna posiadać miękkie elementy czyszczące i służyć do zamiatania. Zaleca się używanie szczotek wyposażonych  w urządzenia odpylające oraz sprężarek, zbiorników                         z wodą, szczotek ręcznych.

Do wykonania podbudów i podłoży z kruszyw łamanych stabilizowanych mechanicznie należy stosować:

- mieszarki stacjonarne do wytwarzania mieszanki z kruszyw,

- cysterny z wodą z możliwością regulacji spryskiwania,

- układarki do rozkładania mieszanki,

- walce ogumione i stalowe wibracyjne lub statyczne do zagęszczania. 

W miejscach trudno dostępnych powinny być stosowane zagęszczarki płytowe, ubijaki mechaniczne lub małe walce wibracyjne.

Przy wykonywaniu nawierzchni bitumicznych Wykonawca w zależności od potrzeb, powinien wykazać się możliwością korzystania ze sprzętu dostosowanego do przyjętej metody robót, jak:

- wytwórnia (otaczarka) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym, z automatycznym komputerowym sterowaniem produkcji, do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych,

- układarka gąsienicowa, elektronicznym sterowaniem równości układanej warstwy,

- skrapiarka,

- walce stalowe gładkie,

- walce ogumione,

- szczotki mechaniczne i/lub inne urządzenia czyszczące,

- samochody samowyładowcze z przykryciem brezentowym lub termosami,

- sprzęt drobny.

Sprzęt do wykonania oznakowania poziomego. 

Znakowanie podłużne musi być wykonywane wyłącznie sprzętem mechanicznym. Znakowa​nie poprzeczne może być wykonywane przy użyciu szablonów. 

Sprzęt musi być zintegrowany z systemem zmechanizowanego posypywania mikro​kulkami                szkla​nymi. Zestaw sprzętu powinien posiadać możliwość regulacji wydajności nano​szonych materiałów oraz gwarantować równomierność ich podawania. 

Do wykonania oznakowania poziomego należy stosować następujący sprzęt:

- układarki mas chemoutwardzalnych,

- kotły do rozgrzewania masy,

- malowarki zintegrowane z systemem zmechanizowanego posypywania mikrokulkami szklanym.

Zestaw sprzętu powinien posiadać możliwość regulacji wydajności nanoszonych materiałów oraz gwarantować równomierność ich podawania

Do oczyszczenia znakowanej powierzchni można użyć szczotek mechanicznych oraz sprężarek.

Wykonawca przystępujący do wykonania oznakowania pionowego powinien korzystać                       z następującego sprzętu:

- koparek kołowych, np. 0,15m3 lub koparek gąsienicowych, np. 0,25m3,

- żurawi samochodowych o udźwigu do 4 t,

- ewentualnie wiertnic do wykonywania dołów pod słupki w gruncie spoistym,

- betoniarek przewoźnych do wykonywania fundamentów betonowych „na mokro”,

- środków transportowych do przewozu materiałów,

- przewoźnych zbiorników na wodę,

- sprzętu spawalniczego, itp.

Roboty przy ustawianiu krawężników betonowych można wykonywać ręcznie przy pomocy drobnego sprzętu z zastosowaniem:

- betoniarek do wytwarzania zapraw oraz przygotowania podsypki cementowo-piaskowej,

- wibratorów płytowych, ubijaków ręcznych lub mechanicznych.
Sprzęt do wykonania chodnika z kostki brukowej.

Małe powierzchnie chodnika z kostki brukowej wykonuje się ręcznie.

Jeśli powierzchnie są duże, a kostki brukowe mają jednolity kształt i kolor, można stosować mechaniczne urządzenia układające. Urządzenie składa się z wózka i chwytaka sterowanego hydraulicznie, służącego do przenoszenia z palety warstwy kostek na miejsce ich ułożenia. 

Do zagęszczenia nawierzchni stosuje się wibratory płytowe z osłoną z tworzywa sztucznego.

Roboty związane z wbudowaniem obrzeży betonowych wykonane będą ręcznie.

- betoniarka – wykonanie zaprawy cementowo-piaskowej.

Roboty związane z układaniem nawierzchni wjazdów i wyjazdów z bram można wykonać ręcznie przy użyciu narzędzi brukarskich i drobnego sprzętu tj. wibratorów płytowych, ubijaków ręcznych i mechanicznych, pił spalinowych lub elektrycznych z tarczą diamentową.  

Sprzęt stosowany do wykonania zieleni drogowej.

Wykonawca przystępujący do wykonania zieleni drogowej powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprawnego techniczne sprzętu:

- glebogryzarek, pługów, kultywatorów, bron do uprawy gleby,

- wału kolczatki oraz wału gładkiego do zakładania trawników,

- kosiarki mechanicznej do pielęgnacji trawników,

- sprzętu do wykonania miejsc sadzeniowych (dołów) drzew i krzewów,

- sprzętu do pozyskiwania ziemi urodzajnej (np. spycharki gąsiennicowej, koparki),

- sprzęt do podlewania i transportu wody (beczkowozy),

- narzędzia do odchwaszczania.
Małe powierzchnie ścieżki rowerowej z kostki brukowej wykonuje się ręcznie.

Do dużych powierzchni można stosować mechaniczne urządzenia układające. Urządzenie składa się z wózka i chwytaka sterowanego hydraulicznie, służącego do przenoszenia z palety warstwy kostek na miejsce ich ułożenia. 

Do zagęszczenia nawierzchni stosuje się wibratory płytowe z osłoną z tworzywa sztucznego.

Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu na jakość wykonywa​nych robót. Sprzęt używany do robót powinien być zgodny z ofertą Wykonawcy i powinien odpowiadać pod względem typów i ilości wskaza​niom zawartym w Specyfikacji Technicznej, PZJ lub Projekcie Organizacji Robót, zaakceptowanym przez Inżyniera; w przypadku braku ustaleń w takich dokumentach sprzęt powinien być uzgodniony i zaakceptowany przez Inżyniera.

Liczba i wydajność sprzętu będzie gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z zasadami określonymi w Dokumentacji Projektowej, Specyfikacji Technicznej i wskazaniach Inżyniera Kontraktu w terminie przewidzianym Kontraktem (Umową).

Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót powinien być utrzymywany w dobrym stanie i gotowości do pracy. Ma być zgodny z normami ochrony środowiska i przepisami dotyczącymi jego użytkowania.

Wszystkie roboty wykonane zostaną zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami pod nadzorem Wykonawcy i Inwestora.
W celu poprawy bezpieczeństwa ruchu pieszych wzdłuż przebudowywanych dróg powiatowych opcjonalnie mogą zostać zaprojektowane ciągi pieszo-rowerowe.
Zaprojektuje się ciąg pieszo-rowerowy o całkowitej szerokości min. 2,5m z betonowej kostki brukowej (kształt dwuteowy) grubości 8cm koloru szarego w obramowaniu z obrzeży betonowych 8x30cm, na podbudowie z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa gr. 15cm.
Obrzeża należy ustawić na podsypce cementowo-piaskowej 1:4. W miejscach gdzie ciąg pieszo-rowerowy zlokalizowany jest przy krawędzi drogi powiatowej projektuje się ustawienie krawężnika 15x30cm na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15. 

Spadek poprzeczny projektowanego ciągu pieszo-rowerowego będzie jednostronny i wynosił 2% w kierunku jezdni.
Nawierzchnię zjazdów należy wykonać z kostki betonowej gr. 8cm na podsypce cementowo – 
piaskowej 1:3 grubości 5,0cm oraz warstwie podbudowy z KŁSM 0/31,5mm gr. 20cm. Kolor kostki na zjazdach – czerwony. 

Przebudowa dróg powiatowych uzupełnia istniejące zagospodarowanie pasa drogowego              o elementy powodujące wzrost bezpieczeństwa uczestników ruchu drogowego. 
W szczególności są to:

- opcjonalnie ciąg pieszo-rowerowy,

- pasy zieleni,

- zjazdy indywidualne i publiczne,

- oznakowanie pionowe i poziome.
Wody opadowe z jezdni zostaną odprowadzone powierzchniowo do rowów otwartych bądź do istniejącej kanalizacji deszczowej.
4. Ewentualne warianty przedsięwzięcia

Projekt rozważono wariantowo: 

- wariant 0

Omawiania inwestycja (przebudowa dróg powiatowych) polegać będzie przede wszystkim na przebudowie drogi, chodników, zjazdów oraz uporządkowaniu odwodnienia drogi. Zatem niepodejmowanie przedsięwzięcia, nie spowoduje zmian w sieci komunikacyjnej, a sama inwestycja nie spowoduje zasadniczych zmian w środowisku w stosunku do stanu istniejącego. 

Jednak brak realizacji przedsięwzięcia będzie powodować coraz większe uciążliwości dla użytkowników analizowanych dróg powiatowych oraz mieszkańców sąsiednich terenów, przy stale rosnącym natężeniu ruchu. Nawierzchnia na odcinku objętym projektem jest  w  złym stanie technicznym. Jej wygląd jest niejednolity i niejednorodny. 

Widoczne ślady remontów cząstkowych na całej szerokości istniejącej jezdni obrazują niedostateczny stan nawierzchni. 
Znaczący wpływ na klimat akustyczny ma stan techniczny nawierzchni. Spękania i wykruszenia nawierzchni powodują zwiększenie emitowanego hałasu oraz drgań przez poruszające się po drodze pojazdy. Brak płynności ruchu powoduje również nadmierną emisję zanieczyszczeń związanych z wydzielaniem spalin przez rury wydechowe pojazdów.

Teren w projektowanym pasie drogi jest uzbrojony w sieci podziemne i nadziemne.

A zatem w przypadku nie podjęcia przedsięwzięcia powstawać będą coraz większe utrudnienia                w płynności ruchu (zatory ruchu, częste ruszanie i hamowanie na skrzyżowaniach).                  Wpływać to będzie niekorzystnie nie tylko na komfort, ale przede wszystkim na bezpieczeństwo jazdy oraz środowisko i zdrowie ludzi.  

- wariant 1

Ponieważ przedsięwzięcie obejmuje przebudowę dróg powiatowych w ich dotychczasowym śladzie dlatego przewiduje się tylko jeden wariant jej przebiegu.

Przebudowa dróg powiatowych uzupełnia istniejące zagospodarowanie pasa drogowego                  o elementy powodujące wzrost bezpieczeństwa uczestników ruchu drogowego tj. opcjonalnie o ciagi pieszo-rowerowe, zjazdy, pasy zieleni. Biorąc pod uwagę opisany zakres przedsięwzięcia można stwierdzić, że jego realizacja przyczyni się do poprawy warunków komunikacyjnych poprzez zwiększenie bezpieczeństwa i płynności ruchu. Zmniejszy się więc niekorzystne oddziaływania drogi na środowisko. 

Przedmiotowa inwestycja nie będzie miała negatywnego oddziaływania na środowisko.
- wariant 2

Pod względem rodzaju technologii: wykonanie nakładki na istniejącej konstrukcji dróg powiatowych oraz nowa konstrukcja na poszerzeniach projektowanej jezdni.              
Pod względem rozwiązań technicznych: nawierzchnia projektowanych dróg z bitumu w związku    z tym iż  są to drogi powiatowe.
Pod względem terminu prowadzenia prac: okres letni.
- wariant 3

Pod względem rodzaju technologii: rozbiórka całkowita istniejącej nawierzchni dróg powiatowych oraz wykonanie całkowitej nowej konstrukcji.
Pod względem rozwiązań technicznych: nawierzchnia bitumiczna projektowanych dróg.
Pod względem terminu prowadzenia prac: okres zimowy.


Po przeanalizowaniu poszczególnych wariantów zdecydowano się na realizację wariantu nr 2.
5. Przewidywana ilość wykorzystanej wody, surowców, materiałów paliw oraz energii

· Faza realizacji:

Do wykonania w/w inwestycji wykorzystany zostanie beton asfaltowy wyprodukowany                          w wytwórni mas bitumicznych poza placem budowy; beton towarowy C12/15, wyprodukowany   w wytwórni betonu poza placem budowy. Krawężniki betonowe, kruszywo na podbudowę oraz pozostałe elementy prefabrykowane będą dostarczone na budowę bezpośrednio przed wbudowaniem. 

Przewidywana ilość wody jaka zostanie wykorzystana to ok. 4280m3, przewidywana ilość oleju (paliwa technologicznego) to ok. 920m3. Przewidywane ilości materiałów i surowców wykorzystywanych do przebudowy drogi wyniosą: kruszywo kamienne ok. 8800m3, beton                ok. 1800m3.
Materiały i wyroby muszą posiadać Aprobatę Techniczną dopuszczającą je do stosowania                        w budownictwie drogowym. 
Szacunkowa ilość ścieków bytowych powstających na etapie realizacji inwestycji wyniesie         ok. 88m3. Ścieki bytowe znajdować się będą w przenośnych kabinach toaletowych. Wywozem przedmiotowych ścieków zajmować się będzie wyspecjalizowany serwis, zgodnie z warunkami czystości jakim podlegają przenośne kabiny toaletowe. 
· Faza eksploatacji:

Eksploatacja analizowanych dróg powiatowych nie będzie wymagała wykorzystania wody, materiałów, surowców oraz energii.

6. Rozwiązania chroniące środowisko

Oddziaływanie i skutki środowiskowe w przypadku każdej inwestycji drogowej wykazują zróżnicowanie w fazie realizacji i w fazie eksploatacji. Zróżnicowania te uzależnione są przede wszystkim od zakresu prac budowlanych i wrażliwości środowiska.


Faza realizacji inwestycji jest związana z krótkotrwałym wpływem na środowisko. Będą to przejściowe uciążliwości o zasięgu lokalnym. Okres przebudowy spowoduje zmiany                             w  zagospodarowaniu i ukształtowaniu terenu.


Na etapie planowanej przebudowy, w trakcie prac budowlanych, emisje do środowiska będą miały charakter przejściowy i będą to emisje zanieczyszczeń do powietrza i hałasu związane z wykonywaniem prac budowlanych oraz wytwarzanie odpadów związane                          z wykonaniem prac budowlanych. 


Prowadzenie wszystkich prac powinno być zgodne z Prawem budowlanym, Prawem ochrony środowiska i Ustawą o odpadach.


Realizacja robót wymagać będzie zorganizowania zaplecza budowy, obejmującego: pomieszczenia socjalne dla robotników, pojemniki na śmieci itp., plac postojowy dla robotników,                a także zorganizowanie dojazdu do budowy.


Zgodnie z oświadczeniem Inwestora prace zlecane będą wyłowionej w procedurze przetargowej firmie budowlanej, która w świetle przepisów ustawy o odpadach stanie się wytwórcą tych odpadów. Podmiot świadczący usługę budowlaną powinien posiadać stosowne zezwolenie w zakresie gospodarki odpadami.


W celu zminimalizowania negatywnego wpływu robót budowlanych na drzewostan zlokalizowany w bezpośrednim sąsiedztwie drogi należy prowadzić prace po wcześniejszym zabezpieczeniu pni drzew przed mechanicznym uszkodzeniem. Roboty ziemne należy prowadzić tak aby nie następowało podkopywanie korzeni.


Brak realizacji przedsięwzięcia będzie powodować coraz większe uciążliwości dla użytkowników dróg powiatowych oraz mieszkańców sąsiednich terenów, przy stale rosnącym natężeniu ruchu. Nawierzchnia na odcinku objętym projektem jest w  złym stanie technicznym. Jej wygląd jest niejednolity i niejednorodny, wymagający poprawy. 

Widoczne ślady remontów cząstkowych na całej szerokości istniejącej jezdni obrazują niedostateczny stan nawierzchni. 


Znaczący wpływ na klimat akustyczny ma stan techniczny nawierzchni. Spękania, wykruszenia i rozwarstwienie istniejącej nawierzchni powodują zwiększenie emitowanego hałasu oraz drgań przez poruszające się po drodze pojazdy. Brak płynności ruchu powoduje również nadmierną emisję zanieczyszczeń związanych z wydzielaniem spalin przez rury wydechowe pojazdów, co wpływa niekorzystnie nie tylko na komfort, ale przede wszystkim na bezpieczeństwo jazdy oraz środowisko i zdrowie ludzi.  

Do rozwiązań chroniących środowisko można zaliczyć:

- wszystkie prace wykonane zostaną przy użyciu materiałów posiadających wymagane atesty                   i zakwalifikowane zostały do stosowania w budownictwie drogowym,

- przeprowadzenie segregacji powstałych odpadów po rozbiórkach i pracach budowlanych.

W trakcie realizacji inwestycji aby ograniczyć ilość hałasu i nie dopuścić do ewentualnych wycieków szkodliwych substancji do otoczenia wszystkie roboty wykonane zostaną przy użyciu sprawnego technicznie sprzętu i maszyn posiadających aktualne badania techniczne.


Podstawowym środkiem zmniejszającym oddziaływania planowanej inwestycji na etapie przebudowy będzie właściwa organizacja robót oraz postępowanie z urobkiem podczas wykopów. W celu zmniejszenia oddziaływania inwestycji na ruch uliczny zostanie opracowany projekt organizacji ruchu na czas budowy.


W fazie eksploatacji czynnikami zmniejszającymi oddziaływanie na środowisko będą:

- właściwa organizacja robót na czas remontów i napraw,

- właściwa eksploatacja istniejących kolektorów kanalizacji deszczowej oraz studzienek kd,

- utrzymanie czystości na terenie inwestycji.

Opcjonalna budowa ciągu pieszo-rowerowego, zjazdów i pasów zieleni zapewni bezpieczeństwo pieszych jak i zmotoryzowanych użytkowników drogi. 

7. Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko
Prace budowlane związane z przebudową dróg powiatowych wiążą się z powstawaniem zanieczyszczeń emitowanych do powietrza atmosferycznego. W trakcie robót budowlanych emisja zanieczyszczeń ma charakter czasowy i lokalny – ulega zmianie w zależności od miejsca i fazy realizacji prac budowlanych i znika wraz z zakończeniem tych prac.


Podczas przebudowy dróg powiatowych będzie miała miejsce zarówno emisja zorganizowana, jak i  niezorganizowana: gazów wylotowych z silników spalinowych, maszyn drogowych i  środków transportu, pyłu podczas prac ziemnych i w wyniku ruchu pojazdów po nieutwardzonych nawierzchniach oraz węglowodorów w czasie układania i utwardzania nawierzchni bitumicznych.


Organizacja zaplecza budowy nie stanowi zagrożenia dla standardów jakości powietrza, pod warunkiem dotrzymania odpowiedniej organizacji pracy zaplecza. Na zapleczu budowy, gdzie magazynowane będą materiały budowlane, należy składować jedynie niezbędne ich ilości, jednocześnie zabezpieczając je przed pyleniem w razie wietrznej pogody (np. poprzez zraszanie). 


Emisja zanieczyszczeń do powietrza ma charakter czasowy i  niezorganizowany,                           a uciążliwości z tym związane ustaną wraz z zakończeniem przebudowy dróg powiatowych.

Na etapie przebudowy dróg powiatowych przewiduje się wzrost oddziaływania akustycznego, związanego z prowadzeniem prac budowlanych oraz ze zwiększonym transportem samochodów ciężarowych obsługujących inwestycję (dostarczanie materiałów na budowę, dowóz ziemi itp.).


Podczas prac budowlanych będzie powstawał wyłącznie hałas związany z użyciem ciężkiego sprzętu oraz ruchem pojazdów ciężarowych. Najbardziej uciążliwa pod względem akustycznym będzie praca ciężkiego sprzętu budowlanego. Może być ona źródłem emisji hałasu na poziomie około 100 dB. Podobnie transport samochodowy materiałów, maszyny               i urządzenia będą źródłem emisji hałasu na poziomie około 90 dB. Poziom hałasu emitowany do środowiska będzie hałasem okresowym, charakteryzującym się dużą dynamiką zmian, jednakże nie pozostanie bez wpływu dla mieszkańców posesji leżących w pasie przebudowywanych dróg powiatowych powodując u nich okresowy dyskomfort akustyczny.

· Emisja substancji zanieczyszczających

Źródłem emisji substancji zanieczyszczających do powietrza, podczas eksploatacji dróg powiatowych po jej przebudowie, będą poruszające się po niej pojazdy. Produkty uboczne spalania paliw w pojazdach zawierają różne substancje, w tym szkodliwie działające na organizm ludzki: tlenek węgla.Tlenki azotu, węglowodory. Oprócz zanieczyszczenia spalinami, występuje również zanieczyszczenie powietrza cząsteczkami powstającymi w wyniku działań mechanicznych, których źródłem jest ścieranie się opon, nawierzchni dróg, wykładzin hamulców i sprzęgła. Ilość pyłu zawieszonego zawarta w przyziemnej warstwie powietrza w sąsiedztwie drogi jest różna na różnych wysokościach i odległościach od drogi. Obecne w warstwie                 o wysokości około 5m nad powierzchnią terenu, pyły zawieszone podlegają sedymentacji na powierzchnię drogi. Zarówno pył zawieszony jak i kurz, pod wpływem ruchu pojazdów i wiatru są ponownie emitowane do powietrza. Zasięg substancji zanieczyszczonych nie przekracza granic terenu do którego tytuł prawny posiada Inwestor.
· Emisja hałasu

Poziom hałasu w środowisku reguluje Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 29.07.2004r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz.U. Nr 178, poz. 1841).
Analizowany odcinek dróg powiatowych przebiega częściowo w rejonie terenów chronionych akustycznie tzn. terenów zabudowy mieszkaniowej. Najbliższe obszary chronione akustycznie na podstawie ww. Rozporządzenia, należy zakwalifikować do:

- terenów zabudowy związanej ze stałym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i młodzieży oraz teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, dla których dopuszczalny poziom hałasu wynosi:

- 55 dB(A) w  godz. 6-22,

- 50 dB(A) w godz. 22-6.

Przebudowa dróg będzie miała zasadniczy wpływ na klimat akustyczny w jej sąsiedztwie, ponieważ przebudowa nie zmieni głównych parametrów drogi, nawierzchni chodników (ilość i szerokość pasów ruchu, natężenie ruchu, profil podłużny itp.). Realizacja przedsięwzięcia przyczyni się znacznie do poprawy warunków akustycznych w związku z wykonaniem nowej nawierzchni drogi, a tym samym przyczyni się do poprawy warunków życia mieszkańców zabudowy zlokalizowanej wzdłuż analizowanego odcinka drogi.

Prace budowlane prowadzić można w porze dziennej między 600 a  2200. 
· Gospodarka odpadami
Biorąc pod uwagę obowiązujące przepisy dotyczące klasyfikacji odpadów, w trakcie prowadzenia prac związanych z przebudową drogi przewiduje się wytworzenie następujących odpadów:

· odpady o kodzie 20 03 03 – odpady z czyszczenia ulic i placów, powstające z czyszczenia nawierzchni, 

· odpady o kodach: 17 05 04, 17 03 06 powstające podczas wykonywania prac ziemnych – usuwania gruntu,
· odpady o kodach: 17 01 81, 17 09 04 powstające w wyniku rozbiórki wierzchniej warstwy nawierzchni przebudowywanej drogi, a mianowicie: rozbiórki jezdni, poboczy, chodników, znaków drogowych; tego rodzaju odpady powstawać będą z użyciem narzędzi mechanicznych i sprzętu budowlanego,
· odpady o kodach: 17 04 07, 17 02 03 powstające na skutek usuwania infrastruktury podziemnej,
· odpady o kodzie 20 03 01 (niesegregowane odpady komunalne) powstające na zapleczu budowy, 

· odpady o kodzie 20 02 01 powstające w wyniku usuwania drzew i krzewów.
	Lp.
	Rodzaj odpadu
	Kod odpadu

	1.
	Odpady betonu oraz gruz betonowy 
	17 01 01

	2.
	Odpady z remontów i przebudowy dróg
	17 01 81

	3.
	Aluminium
	17 04 02

	4.
	Żelazo i stal
	17 04 05

	5.
	Gleba i ziemia, w tym kamienie 

inne niż wymienione w 17 05 03
	17 05 04

	6.
	Odpady ulegające biodegradacji
	20 02 01

	7.
	Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne
	20 03 01


Wyżej wymienione odpady niebezpieczne powstawać będą w związku z koniecznością okresowego czyszczenia urządzeń oczyszczających ścieki opadowe. Ilość tych odpadów może wzrosnąć w stosunku do normalnej eksploatacji, w przypadku wystąpienia rozlewu bądź wycieku substancji niebezpiecznych z cysterny (wystąpienia awarii).

Podczas czyszczenia urządzeń oczyszczających, ich zawartość usuwana jest bezpośrednio do cysterny, w której odpad transportowany jest do unieszkodliwienia.

Usuwanie w/w odpadów zajmują się specjalistyczne firmy, posiadające odpowiednie zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami (wymagane Ustawą o odpadach).

· Gospodarka ściekami

W trakcie realizacji inwestycji należy przewidzieć odpowiednie zabezpieczenia, zapobiegające skażeniu gruntu ropopochodnymi. Zanieczyszczenia ropopochodnymi mogą być spowodowane drobnymi awariami używanego sprzętu budowlanego lub też jego złym stanem technicznym. Do zanieczyszczenia może także dojść na skutek niewłaściwego magazynowania paliw, smarów          i innych płynów zawierających substancje niebezpieczne. W celu zminimalizowania powyższego zagrożenia należy tak zorganizować prace, by ograniczyć przelewanie paliw                 i innych środków chemicznych na placu budowy. Miejsca tankowań powinny się znaleźć w wyznaczonym miejscu na terenie zaplecza budowy, tj. poza bezpośrednim sąsiedztwem cieków wodnych i stref ochrony ujęć. Miejsca przechowywania i przelewania substancji zabezpieczyć wykładziną gumową lub w inny sposób – tak, aby zabezpieczyć grunt przed ewentualnym przenikaniem substancji niebezpiecznych. Plac budowy należy wyposażyć               w niezbędną ilość przenośnych kabin ustępowych  i zapewnić ich regularne opróżnianie. 

Faza eksploatacji nie będzie powodować powstawania znaczących ilości odpadów. Służby eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarządzanie drogą powinny zapewnić możliwość odbioru wszystkich powstających odpadów, w tym również odpadów wytworzonych na skutek zdarzeń losowych. 


Ze względu na powodowane zagrożenie sanitarne, wytworzone odpady powinny być usuwane i unieszkodliwiane wyłącznie przez odbiorców posiadających stosowne zezwolenia na prowadzenie tego typu działalności.


W trakcie eksploatacji projektowanych dróg powiatowych powstawać będą głównie odpady związane z ruchem pojazdów i ruchem pieszych. Szczególną grupę odpadów, których powstawania nie można wykluczyć stanowią odpady należące do grupy 
16 – odpady powstałe w wyniku wypadków i zdarzeń losowych o kodach: 

16 81 01 – odpady wykazujące właściwości niebezpieczne

16 81 02 – odpady inne niż wymienione w 16 81 01.


W wyniku awarii, których źródłem mogą być katastrofy drogowe, może dojść do rozszczelnienia zbiorników i instalacji samochodowych, z których mogą zostać uwolnione                i  trafić do środowiska paliwa (benzyna, olej napędowy) oraz płyny. W przypadku awarii pojazdów przewożących towary niebezpieczne, może dojść do awaryjnych wycieków tych substancji, powodując tym samym skażenie wód gruntowych. 


Wycieki z awarii będą spływały do rowów przydrożnych lub kanalizacji i studzienek           z osadnikami, gdzie istnieje już możliwość ich usunięcia, uniemożliwiając dalsze przedostawanie się do wód płynących. W przypadku powstania awarii wycieku dużej ilości zanieczyszczeń istnieje możliwości ich przechwycenia w studzienkach – osadnikach, w rowach otwartych odprowadzających wody opadowe lub w najgorszym przypadku w rowie melioracyjnym. Nie występuje zagrożenie zanieczyszczenia wód w cieku podstawowym.  


Ilość zanieczyszczeń powstających w sytuacjach awaryjnych jest trudna do określenia, ze względu na:

- skalę awarii oraz rodzaj i ilość uwolnionej substancji

- czas podjęcia akcji ratowniczej przez specjalistyczne służby

- wyposażenie służb w środki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej

- miejsce wystąpienia awarii. 

Z przebudowywanych dróg powiatowych wody opadowe pochodzące z odwodnienia odprowadzone zostaną powierzchniowo do przydrożnych rowów drogowych bądź do istniejącej kanalizacji deszczowej.
8. Zaplecze budowlane


Lokalizację zaplecza budowlanego ustala Wykonawca w zależności od technologii robót.


Zaplecze budowy będzie utworzone lokalnie i służyć będzie głównie jako miejsce postojowe maszyn, pojazdów oraz zaplecze socjalne pracowników. Istotne znaczenie na  placu budowy ma składowanie podręcznych zapasów paliwa, tankowanie maszyn budowlanych oraz sposób prowadzenia awaryjnych napraw maszyn i pojazdów. 

Podczas wykonywania prac zaleca się wydzielić stanowiska pracy tak, aby nie doszło do kolizji. Stanowiska pracy sprzętu nie mogą kolidować ze stanowiskami pracy ludzi, składowiskami materiałów budowlanych. Stanowisko pracy koparki usytuować tak, aby była możliwa jej bezpieczna praca bez ryzyka uszkodzenia istniejącego uzbrojenia terenu. Dodatkowo należy oznaczyć miejsca, w których przebiegają urządzenia podziemne.      


Ze względu na realizację inwestycji w ciągu dróg powiatowych, należy szczególną uwagę zwrócić na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w pomarańczowe kamizelki ostrzegawcze,

- zabezpieczenie i oznakowanie robót było utrzymane przez cały okres budowy,

- ograniczyć do minimum przebywanie pracowników na czynnej części jezdni.

Każdy pracodawca zgodnie z art. 237, § 1 ustawy z dnia 26 czerwca 1974r. – Kodeks pracy (Dz. U. nr 24, poz. 141 z późn. zm), nie może dopuścić do pracy pracownika, który nie posiada odpowiednich kwalifikacji lub potrzebnych umiejętności, a także dostatecznej znajomości przepisów oraz zasad bezpieczeństwa i higieny pracy. Wszystkie roboty powinny być prowadzone przez brygady wykwalifikowanych pracowników. 


Pracownicy powinni zgodnie z przepisami przejść odpowiednie szkolenie wstępne                 i szkolenie okresowe (BHP). Wszyscy pracownicy firmy Wykonawczej powinni posiadać niezbędne przeszkolenie BHP. Dodatkowo przed przystąpieniem do poszczególnych robót powinni dostać dokładnie instrukcje od Kierownika Budowy odnośnie bezpiecznego sposobu realizacji robót.


Wszystkie prace przebiegać winny pod nadzorem Kierownika Budowy lub Brygadzisty. Podczas realizacji prac należy wszystkich pracowników zaopatrzyć w środki ochrony indywidualnej. 


Na placu budowy zastosowane również powinny być zbiorowe środki bezpieczeństwa – wyłączenie fragmentu drogi z ruchu kołowego, oznakowanie robót budowlanych, wydzielone bezkolizyjne stanowiska pracy sprzętu i ludzi itp. 

Wszystkie roboty powinny być prowadzone zgodnie z zatwierdzonym Planem Bezpieczeństwa      i Ochrony Zdrowia. 


Środki techniczne i organizacyjne zastosowane na placu budowy oraz w strefach niebezpiecznych na placu i w ich pobliżu zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym                             z wykonywania robót budowlanych:

- zastosowanie oznakowania informującego i ostrzegawczego,

- wyłączenie części jezdni z ruchu kołowego na czas prowadzenia robót,

- oznaczenie stref niebezpiecznych,

- wyznaczenie stanowisk pracy sprzętu i ludzi,

- wyznaczenie miejsc bieżącego składowania materiałów,

- stosowanie środków ochrony indywidualnej i zbiorowej,

- nadzór Kierownika Budowy i Brygadzisty,

- nie zachodzi potrzeba wydzielania drogi ewakuacyjnej,

- jeżeli prace będą prowadzone w ciągu dnia - nie zachodzi potrzeba montażu oświetlenia,

- jeżeli prace będą prowadzone w nocy - zachodzi potrzeba montażu oświetlenia,

- zabezpieczenie i oznakowanie placu budowy po skończeniu robót.

Szczególną uwagę należy zwrócić na prawidłowe oznakowanie robót i ciągłe monitorowanie stanu technicznego oznakowania. 


Ponadto praca z maszynami drogowymi stosowanymi na budowie stwarza specyficzne                      i ciągłe zagrożenie. W związku z powyższym przy wykonywaniu robót przy użyciu maszyn należy ustalić strefę niebezpieczną i ustawić tablice ostrzegawcze, a każde uruchomienie maszyny należy sygnalizować. Miejsce pracy maszyny w porze nocnej należy prawidłowo oświetlić, a maszynę wyposażyć w światła ostrzegawcze. Przy obsłudze maszyn i urządzeń mogą pracować tylko osoby posiadające odpowiednie uprawnienia.  


Wszystkie niezbędne środki potrzebne do budowy w miarę możliwości dowożone powinny być środkami transportu na bieżąco. Materiały dowożone na bieżąco należy składować             w miejscach nie kolidujących ze stanowiskami pracy sprzętu i ludzi. Na budowie nie należy stosować preparatów niebezpiecznych dla ludzi i środowiska naturalnego.

9. Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko


Przy planowanej lokalizacji transgraniczne oddziaływanie nie występuje.

10. Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody znajdujących się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia

W zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia nie występują obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr  92, poz. 880 z późniejszymi zmianami). 

W powiecie kępińskim występują obszarowe formy ochrony przyrody oddalone od inwestycji o:

· 16,5 km Rezerwat Przyrody Stara Buczyna w Rakowie,

· 16 km Rezerwat Przyrody Las Łęgowy w dolinie Pomianki,

· 9 km Rezerwat Przyrody Studnica,

· 16 km Rezerwat Przyrody Oles w Dolinie Pomianki,

· 14,6 km Obszar Chronionego Krajobrazu „Dolina rzeki Prosny”,
· 11,5 km Obszar Chronionego Krajobrazu „Wzgórza Ostrzeszowskie i Kotlina Odolanowska”.

Na terenie realizacji przedsięwzięcia nie występuje obszar Natura 2000.

Ze względu na:

· lokalizację inwestycji poza obszarami Natura 2000,

· krótkotrwały i odwracalny charakter zmian środowiska na etapie realizacji inwestycji oraz późniejszej eksploatacji planowane przedsięwzięcie nie będzie negatywnie oddziaływała                  na gatunki i siedliska, dla ochrony których zostały wyznaczone w/w obszary Natura 2000(zgodnie z art. 33 ust.1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody               (Dz. U. Nr 92, poz. 880)).Nie stwierdzono też, aby realizacja inwestycji stanowiła zagrożenie dla naturalnych siedlisk i/lub gatunków o znaczeniu wspólnotowym, w tym priorytetowych, zgodnie z Dyrektywami Rady:92/43/EWG o ochronie naturalnych siedlisk oraz dziko żyjącej fauny i flory („Dyrektywa Siedliskowa”), 79/409/EWG o ochronie dziko żyjących ptaków („Dyrektywa Ptasia”)oraz zgodnie z Rozporządzeniem Min. Środowiska z dn.16 maja 2005, w sprawie typów siedlisk przyrodniczych oraz gatunków roślin i zwierząt, wymagających ochrony w formie wyznaczenia obszarów Natura 2000 (Dz. U. Nr 94, poz. 795). W związku   z powyższym, realizację inwestycji uznaje się za dopuszczalną, bez potrzeby podejmowania działań kompensacyjnych lub zamiennych, poza tymi wymaganymi przedmiotowymi przepisami prawa na etapie realizacji i eksploatacji dla tej kategorii przedsięwzięć.

Planowane przedsięwzięcie nie będzie negatywnie oddziaływać na w/w obszary.

Dla projektowanej inwestycji nie planuje się utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania.

Kartę informacyjną przedsięwzięcia sporządziła:

                          ……………………………….

                Wioletta Małecka-Czapla
